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(§) Bausatz fur einen FahrzeugauBenspiegel 

Bisher ist der gesamte Fahrzeugau&enspiegel jeweils art 
einen bestimmten Fahrzeugtyp angepaftt, so daB fur eine 
Vielzahl unterschiedlicher Fahrzeuge eine Vielzahl unter- 
schiedlicher FahrzeugauBenspiegel vorgesehen ist. Der 
neue Bausatz (2) fur einen FahrzeugauBenspiegel soil vielsei- 
tig verwendbar sein. 

Der Bausatz (2) weist eine am Fahrzeug anbringbare Trager- 
platte (3) zur Halterung des Gehauses (4), der Spiegelplatte 
und der Verstelleinrichtung auf, wobei an den vorgenannten 
Bestandteilen des Bausatzes (2) Anschlu&elemente (10) so 
angeordnet und ausgebildet sind, daft die Tragerplatte (3) 
fur die Halterung einer Vielzahl unterschiedlicher Spiegel- 
und/oder Gehauseformen verwendbar ist. 
Der Bausatz (2) eignet sich aufgrund derflexibel anbringba- 

■ ren Tragerplatte (3) fur eine Vielzahl von Fahrzeugtypen, ins- 

f besondere Personenkraftwagen. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Bausatz fur ei- 
nen FahrzeugauBenspiegel nach dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 5 

Ein solcher Bausatz ist aus der Praxis bekannt. Dabei 
ist der gesamte FahrzeugauBenspiegel jeweils an einen 
bestimmten Fahrzeugtyp angepaBt, so daB fur eine Viel- 
zahl von unterschiedlichen Fahrzeugen eine Vielzahl 
unterschiediicher FahrzeugauBenspiegel vorgesehen ist. io 
Daraus folgt ein relativ kostenintensives Herstellen ei- 
nes AuBenspiegels, da dieser nur an einem ganz be- 
stimmten Fahrzeug angebracht werden kann. Aus die- 
sen Grunden ist ferner mit erhohten Lagerkosten zu 
rechnen. Ein Austauschen einzelner Teile, z. B. im Faile 15 
einer schnell vorzunehmenden Reparatur, ist nicht mog- 
lich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Bau- 
satz fur einen FahrzeugauBenspiegel der eingangs ange- 
gebenen Art zu schaffen, der vielseitig verwendbar ist. 20 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem Bau- 
satz der obenangegebenen Art durch die kennzeichnen- 
den Merkmaledes Patentanspruchs 1 geldst. 

Mit Hilfe der Tragerplatte ist ein stabiles Grundele- 
ment zur Halterung des Gehauses, der Spiegelplatte 25 
und der Verstelleinrichtung geschaffen, das unabhangig 
von dem Gehause und der Spiegelplatte bei alien Fahr- 
zeugtypen verwendbar ist. Gunstig ist ferner, an der 
Tragerplatte sowie an dem Gehause, der Spiegelplatte 
und der Verstelleinrichtung AnschluBelemente vorzuse- 30 
hen, da die vorgenannten Spiegelbestandteile auf diese 
Weise lediglich an der Tragerplatte, nicht aber direkt 
am Fahrzeug befestigt sind. Dadurch ergibt sich eine 
freie Wahl der Spiegel- und/oder Gehauseform, da das 
Gehause lediglich als Verkleidung, nicht aber als tragen- 35 
des Teil eingesetzt wird. An der Tragerplatte sind des- 
halb unterschiedliche AnschluBelemente angebracht, 
von denen jeweils ein Teil zum Befestigen des Gehau- 
ses, der Spiegelplatte und der Verstelleinrichtung beno- 
tigt wird. Es konnen auch mehrere AnschluBelemente 40 
vorgesehen sein, die zum Befestigen einer anderen Ge- 
hauseform fur ein anderes Fahrzeug dienen. Die Trager- 
platte und gegebenenfalls auch die Verstelleinrichtung 
konnen somit bei alien Fahrzeugtypen identisch ausge- 
bildet sein. Verminderte Herstellungs und Lagerkosten 45 
sind die Folge. 

Gunstig ist ferner, die Tragerplatte mit einem quer 
vom Fahrzeug abstehenden AuBenabschnitt und einem 
im wesentlichen parallel zur Fahrzeuglangsachse sich 
erstreckenden Innenabschnitt auszubilden, um ein si- 50 
cheres Befestigen und Abstutzen des Gehauses an der 
Tragerplatte ebenso wie ein sicheres Halten des Fahr- 
zeugauBenspiegels in seiner Betriebsstellung auch bei 
ungunstigen Umwelteinflussen, wie z. B. schlechten Wit- 
terungsverhaltnissen oder auf die Fahrbahn herabhan- 55 
genden Zweigen, zu gewahrleisten. 

Vorteilhaft ist auflerdem, den Innenabschnitt in einer 
vorderen und hinteren Aufnahme an einem am Fahr- 
zeug befestigten SpiegelfuB zu halten, um ein Abklap- 
pen des Gehauses im Falle eines Unfalls nach vorn und 60 
hinten zu gewahrleisten. Mit Hilfe der Halteeinrichtung 
ist ein sicheres Abstutzen des FahrzeugauBenspiegels in 
dessen Betriebsstellung ermoglicht. 

Vorteilhaft ist ferner, den Innenabschnitt in seinem 
vorderen Teil mit einem zylinderartigen Steg auszubil- 65 
den, der in eine Aufnahmeausnehmung am SpiegelfuB 
eingreift. Mit Hilfe der Steg/Aufnahmeausnehmung- 
Einheit ist eine einfache Moglichkeit zum Ausbilden ei- 


ner vorderen SchwfrTkachse geschaffen. Gunstig ist da- 
bei, die Schwenkachse zur Vertikalen geneigt auszurich- 
ten, da der FahrzeugauBenspielgel bei einem Ver- 
schwenken nach vorne in Abhangigkeit von der Gestal- 
tung des Fahrzeugs seitlich durch den nach oben sich 
erstreckenden Turholm geschutzt ist, so daB ein Oberra- 
gen der Frontscheibe in Fahrzeuglangsrichtung nahezu 
ausgeschlossen ist. Mittels der langlich ausgebildeten 
vertikalen Schragflache und des in Fahrtrichtung vorne 
angeordneten Anschlags ist sichergestellt, daB der vor- 
dere Teil des Gehauses bei einem Abklappen des Fahr- 
zeugauBenspiegels nach vorne nicht mit dem SpiegelfuB 
kollidtert, da der FahrzeugauBenspiegel relativ zum 
SpiegelfuB vor einem Abklappen nach vorne zunachst 
in Fahrzeuglangsrichtung nach vorne bis zum Anschlag 
uberfuhrt wird. Dadurch ist ein beschadigungsfreies Ab- 
klappen ebenso wie ein nahezu nahtloser Obergang von 
dem Gehause auf den SpiegelfuB in der Betriebsstellung 
des FahrzeugauBenspiegels gewahrleistet. 

ZweckmaBig ist auBerdem, die hintere Schwenkachse 
am SpiegelfuB und den hinteren Teil des Innenab- 
schnitts der Tragerplatte mit einer viertelkreisformigen 
Ausnehmung auszubilden, um einerseits ein Abklappen 
des FahrzeugauBenspiegels nach hinten und anderer- 
seits ein einfaches Abklappen des Spiegels nach vorne 
zu ermoglichen. Ausnehmung und Schwenkachse sind 
deshalb bezuglich des Kriimmungsradius aneinander 
angepaBt. Bei einem Abklappen des FahrzeugauBen- 
spiegels nach vorne wird der hintere Teil des Innenab- 
schnitts einfach von der hinteren Schwenkachse des 
SpiegelfuBes gelost. Die nach hinten gerichtete 
Schwenkbewegung des Spiegels ist vorteilhafterweise 
durch eine nach hinten weisende Nase des Innenab- 
schnitts begrenzt, welche in einen an die Nase angepaB- 
ten Vorsprung am hinteren Ende der hinteren Schwenk- 
achse eingreift. Dadurch ist bei einer nach hinten gerich- 
teten Schwenkbewegung des FahrzeugauBenspiegels 
ein Beschadigen des Gehauses durch den SpiegelfuB 
wirksam verhindert. Mittels des bogenfdrmig nach au- 
flen gerichteten Fuhrungszapfens ist ein NachauBen- 
gleiten des hinteren Teils des Innenabschnitts bei einem 
Uberfuhren des FahrzeugauBenspiegels aus seiner Be- 
triebs- in die nach vorne geklappte Bereitschaftsstellung 
gewahrleistet. Diese Gleitbewegung kann jedoch nur 
gegen die Kraft der als Zugfeder ausgebildeten Halte- 
einrichtung erfolgen, so daB der FahrzeugauBenspiegel 
ohne eine auBere Krafteinwirkung sicher in der vorde- 
ren Aufnahmeausnehmung und auf der hinteren 
Schwenkachse gehalten ist. Die am vorderen Teil des 
Innenabschnitts angreifende Zugfeder verhindert ein 
Abklappen des FahrzeugauBenspiegels nach hinten, 
z. B. bei hohen Fahrzeuggeschwindigkeiten. 

Besonders gunstig ist ferner, am vorderen Teil des 
Innenabschnitts mehrere Stege vorzusehen, die eine un- 
terschiedliche Neigung zur Vertikalen haben und mit 
der Aufnahmeausnehmung am SpiegelfuB zusammen- 
wirkea Mit Hilfe dieser Merkmale wird die Einsatz- 
moglichkeit des FahrzeugauBenspiegels noch erhdht, da 
ein- und dieselbe Tragerplatte sowohl bei Kleinwagen 
als auch bei Fahrzeugen der Mittel- und Oberklasse 
einsetzbar ist. In aller Regel differieren die SpiegelfuBe 
bei Fahrzeugen der einzelnen Klassen groBenmaBig 
nicht unbetrachtlich voneinander, so daB die Aufnahme- 
ausnehmung nicht immer an derselben Stelle angeord- 
net ist Wahlweise greift also einer der Stege in die 
Aufnahmeausnehmung ein, wahrend der oder die ande- 
re(n) Steg(e) nicht mit dem SpiegelfuB verbunden sind. 
Aus asthetischen oder wirtschaftlichen Grunden oder 
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aus Griinden der Reduzierungdes FanTgerausches ist es 
vorteilhaft, Gehause und SpiegelfuB aerodynamisch so 
auzubilden, daB eine gleichmaBig vom Gehause auf den 
SpiegelfuB ubergehende Vorderkante entsteht. Uner- 
wunschte Luftwirbel werden dadurch wirksam verhin- 5 
dert. 

ZweckmaBig ist auch, die mechanisch wirkende Ver- 
stelleinrichtung mit einem schwenkbaren Betatigungs- 
arm, einem damit verbundenen Zwischenhebel und ei- 
nem mit dem Zwischenhebel verbundenen Spiegelhebel 10 
vorzusehen. Eine solche Verstelleinrichtung ist kosten- 
giinstig herstellbar und sehr betriebssicher, da der Fahr- 
zeugauBenspiegel jederzeit ohne ein Aktivieren anderer 
Hilfsaggregate einstellbar ist. Urn ein Beschadigen des 
Hebelsystems bei einem Abklappen des Fahrzeugau- 15 
Benspiegels nach vorne oder hinten zu verhindern, sind 
der Zwischenhebel und der Spiegelhebel aus dem 
U-Profil hergestellt, das gegenuber Zug-, Druck- und 
Biegespannungen unempfindlich ist. Diese Spannungen 
treten in dem Zwischenhebel und dem Spiegelhebel 20 
beim Verstellen der Spiegelplatte bzw. einem Abklap- 
pen des FahrzeugauBenspiegels hauptsachlich auf. Im 
Gegensatz dazu besteht der Betatigungsarm aus einem 
torsionssteifen Profilquerschnitt, da der Betatigungsarm 
zum horizontalen Einstellen der Spiegelflache verdreht 25 
wird, d. h. eine Torsionsspannung wirksam ubertragen 
muB. 

Vorteilhafterweise ist die Schwenkbewegung des 
FahrzeugauBenspiegels aus der Betriebsstellung in eine 
nach vorne bzw. hinten abgeklappte Bereitschaftsstel- 30 
lung auf etwa 60° begrenzt, um ein Beschadigen des 
Gehauses, des SpiegelfuBes und der Verstelleinrichtung 
zu verhindern. 

Ausfuhrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes 
werden nachfoigend anhand der Zeichnung naher erlau- 35 
tert. Eszeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer ersten Aus- 
fiihrungsform eines Bausatzes fur einen Fahrzeugau- 
Benspiegel; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer zweiten 40 
Ausfuhrungsform eines Bausatzes fur einen Fahrzeug- 
auBenspiegel; 

Fig. 3 eine Schnittansicht einer zum Bausatz gehoren- 
den Tragerplatte entlang der Linie IH-III in Fig. 2; 

Fig. 4 eine Vorderansicht der Tragerplatte gemaB 45 
Fig. 3; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Tragerplatte gemaB 

Fig. 4; 

Fig. 6 eine vergroBerte schematische Darstellung ei- 
ner vorderen Schwenkachse des Fahrzeugauflenspie- 50 
gels; 

Fig. 7 eine vergroBerte schematische Darstellung ei- 
ner hinteren Schwenkachse des FahrzeugauBenspie- 
gels; 

Fig. 8 einen Schnitt durch einen Fuhrungszapfen ei- 55 
nes SpiegelfuBes; und 

Fig. 9 eine teilweise geschnittene Draufsicht auf einen 
FahrzeugauBenspiegel und eine zugehorige Verstellein- 
richtung. 

Eine perspektivische Ansicht eines Bausatzes 2 fur 60 
einen FahrzeugauBenspiegel ist in einer ersten Ausfuh- 
rungsform in Fig. 1 dargestellt. Der Bausatz 2 weist eine 
Z-entral^ngeoxdneteJTragerplajtte 3, ein dieJTragerplatte 
umgebendes Gehause 4, eine SpiegelplatteS" eine Ver- "~ 
stelleinrichtung 6 und einen SpiegelfuB 7 auf. Das Ge- 65 
hause 4 ist in einen vorderen Abschnitt 8 und einen 
hinteren Abschnitt 9 unterteilt, zwischen denen die Tra- 
gerplatte 3 angeordnet ist. Im vorderen Abschnitt 8 des 
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Gehauses 4 ist eine VielzSu von langlichen AnschluB- 
elementen 10 vorgesehen, die jeweils eine Bohrung mit 
Innengewinde aufweisen. Die nach hinten, d. h. zur Spie- 
gelflache 5 weisenden Enden der AnschluBelemente 10 
enden bei einem zusammengebauten FahrzeugauBen- 
spiegel stirnseitig an der Vorderseite der Tragerplatte 3. 
Der hintere Abschnitt 9 des Gehauses 4 umfaBt die 
Tragerplatte 3 von der gegeniiberliegenden Seite und 
weist sich nach innen erstreckende AnschluBelemente 

11 auf. Die AnschluBelemente 11 sind so radial nach 
innen liegend am hinteren Abschnitt 9 angeordnet, daB 
Befestigungselemente 12, z. B. Schrauben, die Abschnit- 
te 8 und 9 durch die AnschluBelemente 10, 11 und ent- 
sprechende in der Tragerplatte 3 vorgesehene Bohrun- 
gen 13 fest mit der Tragerplatte verbinden. 

Zentral in der Tragerplatte 3 ist eine kreisformige 
Offnung 14 zur Aufnahme der Verstelleinrichtung 6 vor- 
gesehen, die ebenfalls mit den Befestigungselementen 

12 losbar auf der Tragerplatte 3 befestigt ist. Die Ver- 
stelleinrichtung 6 ist gemaB Fig. 1 uber eine elektrische 
Leitung 15 mit dem Fahrzeug (nicht gezeigt) verbunden 
und vom Fahrersitz aus elektrisch betatigbar. Der hinte- 
re Abschnitt 9 des Gehauses 4 weist eine an die Kontur 
der Spiegelplatte 5 angepaBte Spiegeloffnung 16 auf, die 
so ausgebildet ist, daB die Spiegelplatte 5 durch uberste- 
hende Wtilste 17 geschiitzt in den hinteren Abschnitt 9 
bewegbar eingelassen ist. Die Spiegelplatte 5 ist also 
allseitig von dem hinteren Abschnitt 9 des Gehauses 4 
umgeben und mit ihrer der Spiegelflache abgewandten 
Ruckseite fest mit einem Betatigungselement 18 der 
elektrisch betatigbaren Verstelleinrichtung 6 verbun- 
den. 

Der SpiegelfuB 7 erstreckt sich vom Fahrzeug etwa 
horizontal nach auBen und weist ein vertikal angeordne- 
tes Schwenklager 20 auf, das als federbelasteter Rast- 
mechanismus 21 ausgebildet ist. An der Oberseite des 
Rastmechanismus 21 sind umfangsmaBig verteilt kegeli- 
ge Vorspriinge 22 angeordnet, die in entsprechend aus- 
gebildete kegelige Rucksprunge (nicht naher gezeigt) in 
einen sich in etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse er- 
streckenden Innenabschnitt 23 der Tragerplatte 3 ein- 
greifen. Somit ist ein horizontals Verschwenken des 
gesamten AuBenspiegels in bestimmte Rastpositionen 
gewahrleistet. Die elektrischen Leitungen 15 sind durch 
den Innenabschnitt 23 und den Rastmechanismus 21 ge- 
fuhrt und uber den SpiegelfuB mit dem Fahrzeug ver- 
bunden. 

GemaB einer zweiten in den Fig. 2 bis 5 dargestellten 
Ausfuhrungsform ist die Tragerplatte 3 T-fdrmig mit 
einem quer vom Fahrzeug abstehenden AuBenabschnitt 
24 ausgebildet. In der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 2 
greift die Tragerplatte 3 mit ihrem AuBenabschnitt 24 in 
eine seitliche Offnung 25 des Gehauses 4 soweit ein, daB 
der Innenabschnitt 23 nahezu biindig mit der Seitenkan- 
te 26 des Gehauses 4 abschlieBt Auch bei dieser Aus- 
fuhrungsform ist das Gehause uber Befestigungsele- 
mente 12, Bohrungen 13 und AnschluBelemente 10 fest 
mit der Tragerplatte 3 verbunden. Das Gehause 4 ist 
also bei der zweiten Ausfuhrungsform im wesentlichen 
einteilig ausgebildet. 

GemaB Fig. 2 erstreckt sich der SpiegelfuB 7 bei die- 
ser Ausfuhrungsform im wesentlichen in vertikaler 
Richtung und ist nahe einem vorderen, unteren Ende 
eines TurfensteTs (nicht gezeigt) angebracht. Der Innen- 
abschnitt 23 ist in dem SpiegelfuB in einer vorderen und 
einer hinteren Aufnahme 26, 27 gegen die Kraft einer 
Halteeinrichtung 30 nach vorne oder hinten abklappbar 
gehalten. Die beiden Aufnahmen 26, 27 sind als 


BNSDOCID: <0E 3923932A1_I_> 


DE 39 23 932 Al 


Schwenkachse ausgebildet, wTWTachfolgend noch naher 
erlautert wird. 

Die Tragerplatte 3 gemaB Fig. 2 ist genauer in den 
Fig. 3 bis 5 gezeigt, wobei der Innenabschnitt 23 insbe- 
sondere in den Fig. 3 und 5 und der AuBenabschnitt 24 5 
insbesondere in den Fig. 4 und 5 verdeutlicht ist. Nach 
Fig. 4 weist der AuBenabschnitt 24 eine horizontal sich 
erstreckende Oberstrebe 31 auf, die uber einer sich 
ebenfalls horizontal erstreckenden Unterstrebe 32 an- 
geordnet und mit dieser uber eine AuBenstrebe 33 ver- io 
bunden ist. In den Streben sind jeweils Bohrungen 13 
zur Aufnahme der Befestigungselemente 12 vorgese- 
hen. 

Die zwischen den Streben angeordnete Offnung 14 ist 
durch eine etwa vertikal verlaufende Haltestrebe 34 un- 15 
terteilt, welche etwa mittig ein Kardangelenk 35 zur 
Aufnahme der Spiegelpiatte 5 aufweist. Mit Hilfe des 
FCardangelenks 35 ist die Spiegelpiatte 5 manuell oder 
mechanisch verstellbar. Wenn eine elektrische Verstell- 
einrichtung 6 (in Pig. 4 gestrichelt dargestellt) eingebaut 20 
werden soli, kann die Haltestrebe, z. B. durch ein Her- 
ausbrechen oder Freistanzen, entfernt werden. 

GemaB den Rg. 3 und 5 weist der Innenabschnitt 23 
der Tragerplatte 3 einen vorderen Teil 36 und einen 
hinteren Teil 37 auf, wobei der vordere Teil 36 wenig- 25 
stens aus einem zylinderartigen Steg 40 besteht. GemaB 
den beiden vorgenannten Figuren sind zwei Stege 40, 41 
vorgesehen, von denen einer in eine Aufnahmeausneh- 
mung 42 am SpiegelfuB 7 eingreift (s. Fig. 2\ Einer der 
Stege 40, 41 bildet zusammen mit der Aufnahmeausneh- 30 
mung 42 die vordere Schwenkachse 43, welche in Fahr- 
zeuglangsrichtung zur Vertikalen geneigt ausgerichtet 
ist(vgl. Fig. 6). 

Die in Fig. 6 naher dargestellte Aufnahmeausneh- 
mung 42 weist eine etwa in Fahrzeuglangsrichtung sich 35 
erstreckende, im wesentlichen vertikale Schragflache 44 
auf, auf der einer der Stege 40, 41 des vorderen Teils 36 
des Innenabschnitts 23 in der vom Fahrzeug weg nach 
auBen gerichteten Betriebsstellung des FahrzeugauBen- 
spiegels anliegt. Die Schragflache 44 endet an der Vor- 40 
derseite des SpiegelfuBes 7 an einem Anschlag 45, der 
an die AuBenkontur des jeweiligen Stegs angepaBt ist. 
Bei einem Abklappen des FahrzeugauBenspiegels nach 
vorne gleitet der jeweiiige Steg auf der Schragflache 44 
soweit nach vorne, bis er in dem Anschlag 45 gehalten 45 
ist, wie in der Funktionsbeschreibung noch genauer be- 
schrieben wird (vgl. auch strichpunktierte Darstellung in 
Fig. 6). 

Die hintere Schwenkachse 46 fur die Tragerplatte 3 
ist am hinteren Ende des SpiegelfuBes 7 ausgebildet, 50 
wobei der hintere Teil 37 des Innenabschnitts 23 an 
seinem hinteren Ende eine etwa viertelkxeisformige 
Ausnehmung 47 aufweist, dessen Kontur identisch mit 
der AuBenkontur der hinteren Schwenkachse 46 ist (s. 
Fig. 7). Urn die nach hinten gerichtete Schwenkbewe- 55 
gung des FahrzeugauBenspiegels 48 zu begrenzen, ist 
am hinteren Teil 37 des Innenabschnitts 23 eine nach 
hinten weisende Nase 50 und am hinteren Ende der 
hinteren Schwenkachse 46 ein an die Nase 50 angepaB- 
ter Vorsprung 51 vorgesehen. In diesen greift die Nase 60 
50 bei einer nach hinten gerichteten Schwenkbewegung 
des FahrzeugauBenspiegels ein, um ein Beschadigen des 
in der nach hinten verschwenkten Stellung des Fahr- 
zeugauBenspiegels an der hinteren Schwenkachse 46 
anliegenden Spiegelgehauses 4 zu vermeiden. $5 
. Im Bereich seiner hinteren Schwenkachse 46 weist 
der SpiegelfuB 7 auBerdem wenigstens einen bogenfor- 
mig nach auBen gerichteten Fuhrungszapfen 52 auf, an 
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dem entlang der hrnTere Teil 37 des Innenabschnitts 23 
bei einer Schwenkbewegung des FahrzeugauBenspie- 
gels nach vorne gleitet (s. Fig. 8). In Fig. 2 sind zur Fiih- 
rung der Tragerplatte 3 zwei iibereinander angeordnete 
Fuhrungszapfen 52 angeordnet. Die Tragerplatte 2 ist 
mittels der Halteeinrichtung 30, welche im wesentlichen 
aus zwei Zugfedern besteht, fest in der Betriebsstellung 
des FahrzeugauBenspiegels gehalten. Die eine Zugfeder 
ist auf den vorderen Teil 36, die andere auf den hinteren 
Teil 37 des Innenabschnitts 23 der Tragerplatte 3 wir- 
kend angeordnet. Die jeweiiige Federkraft muB daher 
bei einem Abklappen des FahrzeugauBenspiegels nach 
vorne bzw. hinten uberwunden werden. 

Gehause 4 und SpiegelfuB 7 sind aerodynamisch aus- 
gebildet, wobei eine vom Gehause auf den SpiegelfuB 
ubergehende Vorderkante 53 einen gleichmaBigen Ver- 
lauf annimmt (s. Fig. 6), um einen StromungsabriB mit 
den daraus resultierenden negativen Folgen zu vermei- 
den. 

Neben der in Fig. 1 gezeigten elektrisch angetriebe- 
nen Verstelleinrichtung 6 ist in Fig. 9 eine mechanisch 
wirkende Verstelleinrichtung dargestellt, welche einen 
Betatigungsarm 55, einen Zwischenhebel 56 und einen 
Spiegelhebel 57 aufweist. Der Betatigungsarm 55 ist um 
ein Schwenklager 60 schwenkbar und an seinem 
schwenklagerfernen Ende mittels einer Drehachse 61 
beweglich mit einem Ende des Zwischenhebets 56 ver- 
bunden. Das andere Ende des Zwischenhebels 56 ist 
ebenfalls uber eine Drehachse 62 mit dem spiegelfernen 
Ende des Spiegelhebels 57 beweglich verbunden. Das 
andere Ende des Spiegelhebels 57 ist an einer der Spie- 
gelflache abgewandten Hinterseite 63 der Spiegelpiatte 
5 befestigt. Zwischenhebel 56 und Spiegelhebel 57 wei- 
sen einen U-Profil-Querschnitt auf, wahrend der Betati- 
gungsarm 55 aus einem torsionssteifen Profilquerschnitt 
besteht. Der gesamte FahrzeugauBenspiegei 48 ist so 
am Fahrzeug angeordnet und ausgebildet, daB die Tra- 
gerplatte 3, das Gehause 4 und die Verstelleinrichtung 6 
aus ihrer in Fig. 9 quer zur Fahrzeuglangsachse ange- 
ordneten Betriebsstellung um jeweils 60° nach vorne (s. 
strichpunktierte Darstellung in Fig. 6) bzw. nach hinten 
(s. gestrichelte Darstellung in Fig. 9) in eine Bereit- 
schaftsstellung verschwenkbar sind, die in Abhangigkeit 
von der Anordnung des FahrzeugauBenspiegels in der 
Betriebsstellung etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse 
ausgerichtet ist. Es ist auch moglich, daB diese zur Fahr- 
zeuglangsachse etwa parallele Stellung nur in der nach 
vorne oder der nach hinten abgeklappten Bereitschafts- 
stellung erreicht wird. 

Der erfindungsgemaBe Bausatz ist so ausgebildet, daB 
eine Vielzahl unterschiedlicher SpiegelfiiBe 7 und Spie- 
gel- und/oder Gehauseformen an der Tragerplatte 3 
befestigt werden konnen. Das Gehause kann wie in 
Fig. 1 gezeigt, aus mehreren Teilen oder wie in Fig. 2 
gezeigt, aus nur einem Teil bestehen. Die Neigung der 
Stege 40, 41 zur Vertikalen ist ebenfalls in weiten Gren- 
zen variierbar, wobei es auch moglich ist, mehr als zwei 
Stege an dem Innenabschnitt der Tragerplatte vorzuse- 
hen. Falls ein- und dieselbe Tragerplatte bei groBenma- 
Big stark unterschiedlichen SpiegelfiiBen eingesetzt 
werden soli, ist es auch moglich, den uberzahligen Steg 
bzw. die uberzahligen Stege von dem Innenabschnitt 
der Tragerplatte, z. B. durch Abbrechen oder Freistan- 
zen, zu entfernen. Die Stege konnen aber auch an dem 
Innenabschnitt verbleiben, wenn der gerade nicht be- 
nutzte Steg bzw. die nicht benutzten Stege die Abklap- 
pung des FahrzeugauBenspiegels nach vorne oder hin- 
ten nicht behindern. Das wird vornehmlich bei groBzu- 
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gig dimensionierten FahrzeugauSCBSf iegeln der Fall 
sein. Bei kleinen Fahrzeugen ist ublicherweise auch der 
FahrzeugauQenspiegel relativ klein ausgebildet, so daQ 
ein Entfernen eines oder mehrerer Stege vornehmiich 
bei diesen Fahrzeugen notig sein wird. Es ist auch mog- 5 
lich, die hintere Schwenkachse 46 nicht am SpiegelfuB 
sondern am hinteren Teil 37 des Innenabschnitts 23 vor- 
zusehen. Ferner ist denkbar, den fur die vordere 
Schwenkachse 43 benotigten Steg nicht am Innenab- 
schnitt sondern am SpiegelfuB vorzusehen, solange eine 10 
nach vorne gerichtete Abklappung des FahrzeugauBen- 
spiegels moglich ist. Die Verstelleinrichtung 6 kann auf 
vielfaltige Art betatigbar sein, so z. B. manuell oder me- 
chanisch oder elektrisch oder hydrauiisch oder pneuma- 
tisch. I5 

Nachfolgend wird der Zusammenbau und die Funk- 
tion des Bausatzes fur einen FahrzeugauBenspiegel na- 
her beschrieben. 

Die Tragerpiatte 3 wird in dem Gehause 4 mittels der 
Befestigungselemente 12 und der AnschluBelemente 10 20 
sowie an dem SpiegelfuB 7 mittels der Halteeinrichtung 
30 so befestigt, daB einer der Stege 40, 41 an der Schrag- 
flache 44 der Aufnahmeausnehmung 42 anliegt (ge- 
schnittene Darstellung des Stegs 40 bzw. 41 in Fig. 6). 
Dadurch wird die vordere Schwenkachse 43 gebildet. 25 
Der hintere Teil 37 des Innenabschnitts 23 der Trager- 
piatte 3 liegt mit seiner viertelkreisformigen Ausneh- 
mung 47 auf der hinteren Schwenkachse 46 auf, so daB 
sich die schraffierte Stellung von hinterem Teil und hin- 
terer Schwenkachse gemaB Fig. 8 ergibt. 30 

Die Verstelleinrichtung 6 ist entweder bereits am 
SpiegelfuB angebracht oder wird zusammen mit der in 
das Gehause 4 eingesetzten Spiegelplatte 5 eingebaut. 

Die Spiegelplatte 5 wird anschlieBend mit Hilfe der 
Verstelleinrichtung 6 eingestellt. Ein Verstellen der 35 
Spiegelplatte 5 von rechts nach links bzw. umgekehrt 
erfolgt durch eine nach vorne oder hinten gerichtete, 
horizontale Verschiebebewegung des Betatigungsar- 
mes 55, wodurch der Zwischenhebel auf Zug oder 
Druck belastet wird. Bei einer nach vorne gerichteten 40 
Verschiebebewegung des rechts vom Schwenklager 60 
angeordneten Teils des Betatigungsarms 55 (s. Fig. 9) 
verschwenkt der links vom Schwenklager angeordnete 
Abschnitt des Betatigungsarms nach hinten, so daB sich 
die Drehachse 61 nach unten bewegt und der Zwischen- 45 
hebel 56 auf Zug belastet wird. Dadurch bewegt sich 
auch der Spiegelhebel 57 nach hinten, so dafl sich insge- 
samt ein Verschwenken der Spiegelplatte 5 im Uhrzei- 
gersinn ergibt. 

Die horizontale Einstellung des FahrzeugauBenspie- 50 
gels erfolgt durch Verdrehen des Betatigungsarms, wo- 
durch sich eine Biegebeanspruchung des Zwischenhe- 
bels 56 und eine auf- und abwartsgerichtete Bewegung 
des spiegelfernen Endes des Spiegelhebels 57 ergibt, so 
daB der Spiegel bei einer Verdrehung des rechts vom 55 
Schwenklager 60 angeordneten Abschnitts des Betati- 
gungsarms im Uhrzeigersinn ein Absenken des Spiegel- 
hebels 57 und eine Drehung der Spiegelplatte 5 in Fig. 9 
von rechts gesehen im Uhrzeigersinn ergibt. 

Wenn der FahrzeugauBenspiegel nach vorn abge- 60 
klappt werden soil (s. Fig. 6 und 8), gleitet der Steg 40 
bzw. 41 entlang der Schragflache 44 nach vorne, bis er 
an dem Anschlag 45 zu liegen kommt. Dadurch ver- 
^schiebt sich die-Vorderkante 53 des Gehauses 4 in die in 
Fig. 6 gestrichelt dargestellte Stellung. Gleichzeitig mit 65 
der Gleitbewegung des Stegs bis zum Anschlag gleitet 
das hintere Ende 37 des Innenabschnitts 23 der Trager- 
piatte 3 entgegen der Kraft der Halteeinrichtung 30 (s. 
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Fig. 2) auf den FuhrungsWPpfen 52 nach auBen. Deshalb 
ergibt sich fur die Vorderkante 53 des Gehauses 4 in 
Fig. 6 eine im Vergleich zur normalen Betriebsstellung 
zum Fahrzeug hin verschobene Gleitstellung. In den in 
den Fig. 6 und 8 gestrichelt dargestellten Stellungen der 
vorderen Schwenkachse und des hinteren Teils des In- 
nenabschnitts kann der FahrzeugauBenspiegel aus der 
normalen Betriebsstellung in eine um 60° nach vorne 
verschwenkte Bereitschaftsstellung verschwenkt wer- 
den. Ein Oberfuhren des FahrzeugauBenspiegels aus der 
nach vorne abgeklappten Bereitschaftsstellung in die 
normale quer zum Fahrzeug ausgerichtete Betriebsstel- 
lung erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. 

Das Abklappen des FahrzeugauBenspiegels 48 in die 
nach hinten verschwenkte Bereitschaftsstellung erfolgt 
aus der in Fig. 9 dargestellten Betriebsstellung. Dabei 
verlaBt der vordere Steg 40 bzw. 41 die Aufnahmeaus- 
nehmung 42, wobei sich der hintere Teil 37 des Innenab- 
schnitts 23 auf der hinteren Schwenkachse 46 aus der 
Betriebsstellung in die in Fig. 7 gestrichelt dargestellte 
Bereitschaftsstellung verschwenkt In dieser Stellung 
greift die Nase 50 des hinteren Teils 37 in den Vor- 
sprung 51 der hinteren Schwenkachse 46 des Spiegelfu- 
Bes 7 ein, wodurch die nach hinten gerichtete Schwenk- 
bewegung im Vergleich zur normalen Betriebsstellung 
auf etwa 60° beschrankt wird. In dieser Stellung liegt 
der hintere Abschnitt 9 des Gehauses 4 am SpiegelfuB 7 
an (s. gestrichelte Darstellung in Fig. 7). Die Verstellein- 
richtung 6 nimmt in dieser abgeklappten Bereitschafts- 
stellung des FahrzeugauBenspiegels eine Stellung ge- 
maB der in Fig. 9 gestrichelt dargestellten Anordnung 
an. Auch die nach hinten gerichtete Abklappbewegung 
des FahrzeugauBenspiegels erfolgt entgegen der FCraft 
der Halteeinrichtung 30. In der nach hinten abgeklapp- 
ten Betriebsstellung betragt der Winkel zwischen dem 
Betatigungsarm 55 und dem Zwischenhebel 56 maximal 
170°, so daB die gestreckte 180°-Lage nicht erreicht 
wird. Dadurch ist ein Beschadigen der Verstelleinrich- 
tung durch die Ruckstellkraft der Federn ausgeschlos- 
sen. Der Zwischenhebel klappt immer in die richtige 
Richtung ein. Ein Verschwenken des FahrzeugauBen- 
spiegels aus der nach hinten gerichteten Bereitschafts- 
stellung in die normale Betriebsstellung erfolgt mit Hilfe 
der Halteeinrichtung 30 in umgekehrter Reihenfolge. 

Patentanspriiche 

1. Bausatz fur einen FahrzeugauBenspiegel mit ei- 
nem Gehause, einer Spiegelplatte und einer Ver- 
stelleinrichtung zum Einstellen der Spiegelplatte, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Bausatz (2) eine 
am Fahrzeug anbringbare Tragerpiatte (3) zur Hal- 
terung des Gehauses (4), der Spiegelplatte (5) und 
der Verstelleinrichtung (6) umfaBt, und daB an der 
Tragerpiatte (3) einerseits und dem Gehause, der 
Spiegelplatte und der Verstelleinrichtung anderer- 
seits AnschluBelemente (10, 11) so angeordnet und 
ausgebildet sind, daB die Tragerpiatte (3) fur die 
Halterung einer Vielzahl unterschiedlicher Spiegel- 
und/oder Gehauseformen verwendbar ist. 

2. Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Tragerpiatte (3) etwa T-formig ausge- 
bildet ist und einen quer vom Fahrzeug abstehejv 
den~AuBenabschnitr(24)~zur Halterungdes Gehau- 
ses (4), der Spiegelplatte (5) und der Verstelleinrich- 
tung (6) sowie einen sich im wesentlichen parallel 
zur Fahrzeuglangsachse erstreckenden Innenab- 
schnitt (23) zur Anbringung der Tragerpiatte am 
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Fahrzeug aufweist. 

3. Bausatz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein am Fahrzeug befestigbarer Spie- 
gelfuB (7) zur Lagerung des Innenabschnitts (23) 
vorgesehen ist und der Innenabschnitt in einer vor- 5 
deren und einer hinteren jeweils als Schwenkachse 
ausgebildeten Aufnahme (26), (27) am SpiegelfuB 
(7) gegen die Kraft einer Halteeinrichtung (30) nach 
vorne oder hinten abklappbar gehalten ist. 

4. Bausatz nach einem der Anspriiche I bis 3, da- 10 
durch gekennzeichnet, daB der Innenabschnitt (23) 
der Tragerplatte (3) in seinem vorderen Teil (36) 
einen zylinderartigen Steg (40) aufweist, der in eine 
Aufnahmeausnehmung (42) am SpiegelfuB (7) ein- 
greift t wobei Steg (40) und Aufnahmeausnehmung 15 
(42) die vordere Schwenkachse (43) bilden. 

5. Bausatz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die vordere Schwenkachse (43) in Fahr- 
zeuglangsrichtung zur Vertikalen geneigt ausge- 
richtet ist 20 

6. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahmeausneh- 
mung (42) eine sich in Fahrzeuglangsrichtung er- 
streckende, im wesentlichen vertikale Schragflache 
(44) aufweist, auf der der Steg (40) der Tragerplatte 25 
(3) in der Betriebsstellung des FahrzeugauBenspie- 
gels anliegt und die in Fahrtrichtung vorne an ei- 
nem Anschlag (45) endet, gegen den der Steg (40) 
des Innenabschnitts (23) der Tragerplatte beim Ab- 
klappen des FahrzeugauBenspiegels (48) nach vor- 30 
ne gleitet. 

7. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 6 t da- 
durch gekennzeichnet, daB die hintere Schwenk- 
achse (46) am SpiegelfuB (7) ausgebildet ist und der 
hintere Teil (37) des Innenabschnitts (23) der Tra- 35 
gerplatte (3) an seinem hinteren Ende eine etwa 
viertelkreisformige Ausnehmung (47) aufweist, die 
mit der hinteren Schwenkachse (46) zusammen- 
wirkt. 

8. Bausatz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 40 
net, daB der Innenabschnitt (23) eine nach hinten 
weisende Nase (50) und der SpiegelfuB (7) am hin- 
teren Ende der hinteren Schwenkachse (46) einen 

an die Nase (50) angepaBten Vorsprung (51) auf- 
weist, in den die Nase zum Begrenzen der nach 45 
hinten gerichteten Schwenkbewegung eingreift. 

9. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der SpiegelfuB (7) im 
Bereich der hinteren Schwenkachse (46) wenig- 
stens einen Fuhrungszapfen (52) aufweist, der bo- 50 
genfdrmig nach auBen gerichtet ist. 

10. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 9 t da- 
durch gekennzeichnet, daB die Halteeinrichtung 
(30) zwei Zugfedern aufweist, von denen eine auf 
den vorderen und die andere auf den hinteren Teil 55 
(37) des Innenabschnitts (23) der Tragerplatte (3) 
wirkend angeordnet ist. 

11. Bausatz insbesondere nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB am vor- 
deren Teil (36) des Innenabschnitts (23) der Trager- 60 
platte (3) zwei Stege (40, 41) angebracht sind, von 
denen jeweils einer mit der Aufnahmeausnehmung 
(42) am SpiegelfuB (7) zusammenwirkt. 

12. Bausatz nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stege (40, 41) des Innenabschnitts 65 
(23) jeweils eine unterschiedliche Neigung zur Ver- 
tikalen aufweisen. 

13. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
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dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (4) und 
der SpiegelfuB (7) aerodynamisch ausgebildet sind 
und eine gleichmaBig vom Gehause auf den Spie- 
gelfuB iibergehende Vorderkante (53) aufweisen. 

14. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstelleinrich- 
tung (6) manuell oder mechanisch oder elektrisch 
oder hydraulisch oder pneumatisch betatigbar ist 

15. Bausatz nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanisch wirkende Verstellein- 
richtung (6) einen um ein Schwenklager (60) 
schwenkbaren Betatigungsarm (55), einen mit dem 
schwenklagerfernen Ende des Betatigungsarmes 
(55) beweglich verbundenen Zwischenhebel (56) 
und einen das freie Ende des Zwischenhebels (56) 
mit der Spiegelplatte (5) verbindenden Spiegelhe- 
bei (57) aufweist. 

16. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
daurch gekennzeichnet, daB jedes Ende des Zwi- 
schenhebels (56) eine Drehachse (61, 62) aufweist, 
die zu den Schwenkachsen (43, 46) der Tragerplatte 
(3) nicht parallel, d. h. unter einem bestimmten Win- 
kel angeordnet sind. 

17. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB Zwischenhebel (56) 
und Spiegelhebel (57) einen U-Profil-Querschnitt 
aufweisen, wahrend der Betatigungsarm (55) einen 
torsionssteifen Profilquerschnitt aufweist. 

18. Bausatz nach einem der Anspriiche 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB Tragerplatte (3), Ge- 
hause (4) und Verstelleinrichtung (6) aus ihrer quer 
zur Fahrzeuglangsachse angeordneten Betriebs- 
stellung um jeweils 60° nach vorne bzw. hinten in 
eine etwa parallel zur Fahrzeuglangsachse ange- 
ordnete Bereitschaftsstellung verschwenkbar sind. 
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